Nostokyvyltdan 5 tn, 3,5 tn ja 16 tn dieseltrukkeja. Kuva: Emma Selin.

TYOAJONEUVOJEN EKOPAIVITYS

Kaytannossa jokaisella meriklusterin yritykselld on kdytossaan tyotehtavissa kdytettavia erilaisia
tydajoneuvoja ja -koneita. Ne voivat olla kaikkea henkil6- ja pakettiautoista aina trukkeihin ja
konttikurottajiin. Logistiikka-alan yrityksessd, kuten satamaoperaattorilla, eri tydajoneuvot

muodostavat valtaosan yrityksen kokonaisenergian kulutuksesta, kustannuksista ja paastoista.

Tyokoneiden osuus Suomen paastdkaupan ulkopuolisten sektorien (taakanjakosektori) paastdista oli
vuonna 2018 noin 8 %. Tydkonealan osalta on lokakuussa 2019 solmittu vapaaehtoinen Green Deal-
sopimus alan hiilidioksidipaastéjen vahentamiseksi. Sopimuksen alkuvaiheessa huomio painottuu
erityisesti vastapainotrukkeihin, nostimiin ja pyérakuormaajiin, joiden paastdjen arvioidaan olevan
noin neljannes koko tyokonealan paastdista. (Sitoumus2050.)

Vaihtoehtoisilla polttoaineilla, kuten (bio)kaasulla tai biodieselilla saadaan paastodja vahennettya
jo selvasti, mutta ei valttamatta viela paasta taloudellisesti kustannustehokkaisiin ratkaisuihin
ekologisempien polttoaineiden ollessa hieman kalliimpia. Toisaalta 2030 kansallisessa energia-
ja ilmastostrategiassa on linjattu, ettda 10 % etupainotteinen bionesteen sekoitevelvoite tulee

koskemaan myds tyokoneita (HE 199/2018 vp). Tama tulee luultavasti nostamaan logistiikan
polttoainekustannuksia muutaman vuoden kuluessa. Sahkotoimiset tyokoneet ovat talla hetkella
kdaytanndssa ainoa kilpailukykyinen vaihtoehto tehda logistiikasta energiatehokkaampaa ja selvasti
vahapaastoisempaa. Esimerkiksi pienemman kokoluokan vastapainotrukeille 16ytyy jo taloudellisesti
jarkevia vaihtoehtoja ja isommille tyokoneillekin yha enenevassa maarin. Energiaa saastyy myos, kun
usein merkittavakin koneiden tyhjakayntikulutus jaa pois. Lisaksi sahkotrukki ei tuota pakokaasuja,
mika on tyoturvallisuustekija varsinkin halleissa tyoskennellessa. Energiaa voi sdadstya hieman myos,
kun pakokaasujen vuoksi sisatilan ilmanvaihtoa ei tarvitse tehostaa.
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7 Selvita laitetoimittajilta 16ytyyko kayttamillenne tyékoneille/tarpeille sahkoisia vaihtoehtoja.

P Tarvittaessa selvitd korvattavien tyokoneiden kdytto-/ajoajat, reitit ym. mm. latausaikojen huomioimiseksi.

7P Selvitd, mita vaatimuksia sahkokayttoisten tydkoneiden latausjarjestelmat asettavat kiinteistén
sahkoverkolle ja -liittymalle, seka mita muutoksia pitdisi tehda niita varten ja mitka olisivat niiden
kustannukset.




ESIMERKKI: Dieseltrukkien paivittaminen sahkoisiin malleihin.

Dieselkayttoisten vastapainotrukkien vaihtamista sahkdisiin vastaaviin ja mahdollisen vaihdon

kannattavuus ja ymparistohyodytyja selvitettiin opinndytdissa Euroports Rauma Oy:lle, SataMari-hankkeen
pilottikohteelle. Aiheesta tehtiin kaksi opinndytetyota: Henna Puromaki (theseus.fi) keskittyi nostokyvyltdan
3,5 tn ja 5 tn trukkeihin ja Emma Selin (theseus.fi) 16 tn trukkeihin.

Euroports Rauma Oy:lle vuonna 2019 tehdyssa opinnaytetydssa selvitettiin nostokyvyltdan 3,5 ja 5,0
tonnin dieseltrukkien vaihtamista sahkokayttdisiin malleihin. Tydssa verrattiin kannattavuutta leasing-
hintojen ja kdyttovoimakustannuksien perusteella seka kayttévoiman vaihdosta syntyvid ymparistohyotyja
viiden vuoden vuokrajaksolla. Tulosten perusteella séhkotrukkien ymparistohyédyt CO_-paastéjen

osalta olisivat ilmeiset ollen vain noin neljannes dieselintrukkien paastoista. Myos kustannusvertailussa
selvasti edullisemmat kayttovoimakustannukset kdantavat tilanteen sahkotrukkien eduksi niiden hieman
kallimmista leasing-hinnoista huolimatta (kuvat 1 ja 2). Kayttévoiman/tyékoneiden vaihtaminen sahkdoisiin
vaatii lisdksi merkittavia investointeja mm. latausinfraan. Naita alkukustannuksia ei laskelmissa huomioitu.
(Puromaki, 2019.)

Kuva 1. Trukkien leasing-hinnat (Puromaki 2019). Kuva 2. Trukkien kayttdkustannukset (Puromaki 2019).

HUOMIOITAVAA:

e Haasteet: Uuteen logistiikan kdyttévoimatekniikkaan siirtyminen vaatii selvityksia ja uusia
investointeja.

e Energiansaastopotentiaali: Erittdin merkittava. Padastovahennys riippuu sahkon tapauksessa suuresti
kadytettavan sahkon tuottamisen paastoista.

¢ Toimenpiteen helppous: 2-3, riippuen korvattavan kaluston maarasta ja investointikyvysta ja
tarpeesta.
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